2 HISTOKART

van EVert

Vijftig jaar nadat de eerste Landia het fevenslicht zag, maakte RTL GP kennis met een paar
topstukken uit de enorme erfenis van Evert Bos. En waar anders konden we dat beter doen dan op
de legendarische Kartbaan de Woerd in Driebergen? -

r is niks veranderd. Gelukkig maar. De Kkantine. de
werkplaats, het circuit, de lage houten schuurtjes waarin
je een kart kon stallen: alles is nog hetzelfde als in de tijd
dat Kartbaan de Woerd het epicentrum R

was van de Nederlandse kartsport. Na het sluiten ;

van Bodegraven - in 1960 het eerste karicircuit

van Nederland - week Boy Klasser in 1962 uit

naar Dricbergen waar vlak langs de Al2 tussen

Arnhem en Utrecht de tot dan toe mooiste baan

van Nederland werd neergelegd: cen parcouls van

maar liefst 700 meter. cen aaneenschakeling van

uitdagende bochten. waardoor het op de Woerd

vooral op stuurmanskunst aankwam. Boy was in

dic tijd cen ware Kartpioneer, bouwde zijn €igen

Hacar-chassis. importeerde Panlla-motoren uit

Tralie en haalde ook de Amerikaanse Dart-Karts naar Nederland.

Kees van de Grint zette hier voor het eerst voet inde sport die hem

tot de dag van vandaag aan het hart gaal. *Ik kom hier sinds 1970

De baan. de sfeer. alles 18 nog precies als toen. alleen het huisje

van de rondetelling is weg. Toen ik ging werken voor Landia was
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Driebereen min of meer ons testeircuit. Je kon er elke dag rijden
en vanuit onze kartfabriek in De Meern was je er zo. Dus als je °s
ochtends iets bedacht, ging je het meteen maken en dan gauw nog
r even naar Driebergen om het aan het emnd van

de dag uit te pmbelen. Het is een erg technische

baan, veel bochten. je moet hier vooral goed

kunnen rijden en sturen. in tegenstelling ot de

meeste moderne banen. Bovendien was het hier

altijd verschrikkelijk gezellig. En nog stecds!

Qok wat dat betreft is er niets veranderd.”

Bill. de vrouw van de in 2001 overleden Boy,

is nog steeds in de kantine langs de pitstraat

te vinden. Een markante vrouw. vol prachtige

yerhalen, humor en mooie herinneringen. Want

— wic denkt er niet soms met weemoed terug aan

de jaren waarin de kartsport in Nederland floreerde en alles kon.
omdat alles leek tc mogen? Bill weet het nog goed: “Je had hier
interlands. dus races met landenteams, open races. het NK. de
winterkampioenschappen die Landia organisecrde, en natuurlijk
de legendarische Nicuwjaarsrace. En dic werd ook echt op |




januan verreden en niet, zoais later op Amsterdam, ergens later

in de maand. Of het nu gesneeuwd gehad of er lag ijs, dat maakte |
niet uit; er werd altijd geracet.” Kees voegt toe: “Elk jaar kwam

~ er een man of dertig op af, gewoon nog ‘met een kart of het dak |

van hun auto. Er mocht pas vanaf &én uur gereden worden, dan
- begon de vrije training. Die wilde je uiteraard niet missen, dus je
moest al om een uur of tien op het circuit zijn, want iedereen wilde
vooraan staan en alvast zijn kart in de pits zetien. Omdat je dan
vervolgens natuurhjk best lang moest wachten, sloeg al snel de
meligheid toe. Boy was heel sireng, exr mocht abso]uut niet eerder
dan één uur gereden worden, anders zouden de mensen in het dorp

gaan klagen. Daarom was er altijd wel een grappenmaker die al |

- ver voor één uur ineens riep: “Ja, rijden maar!”.Als er dan iemand | een Mark 10 uit 1964, met rechtsachter een remschijf zo dun

mtrapte en zijn kart aanduwde, kon hij van Boy gelijk mpakken |
en wegwezen! Eén coureur was een meester in dat geintje, een

aardwe kerel, maar een beetje berucht. Hij werd *de schrik van
Nijmegen’ genoemd! Maar je had ook mannen als Evert van de
Hock, dic konden er ook wat van, dus toen ‘de schrik’ een keer

niet oplette, schroefden ze zijn motor van zijn kart en legde die in f: :
zijn kuip. Daar kwam hij pas achter toen het eindelijk één vur was

en iedereen de pits uitstoof!” Bill: “De start was altijd om twee
" uur, een Le Mans start. Je moest de baan over rennen naar je kart,

die dan aangeduwd werd door een monteur. Soms hadden we ook

~ elastiekraces, dan werden twee karts met een elastiek aan elkaar

vast gemaakt. Als je elastiek brak, lag je eruit. Het waren mooie

tijden.” Zittend op het terras aan de pits komen de herinneringen

vanzelf Kees. “Het was zomer, bloedheet in de zware klasse
. moest ecn coureur mmunaal tachtig kilo wegen, mef kart 140 kilo.
~ Dap kwam Dick Crevels, die Woog geen tachtig kilo. dus die reed

rond in ecn grote. dikke leren j 3as vol Iood Temﬂ de mussen van |

het dak vnelen e

v Alsof de tqd heeft stil gestaan, staan er in de pits vier Landia’s,
vier topstukken uit de rijke historie van kartlegende Evert Bos:

. een baanbrekenée Bzmbury, cen Maaic. 10 cen Lusso en een Astro.

I—Iugo Wosgien en Dick Bronkhorst, alle dric fervent liefhebbers
.~ van historische kartraces. In de Banbury zit je comfortabeler dan
je denkt. “Niet te vergelijken met andere karts uit die tijd, daarin

 werd je helemaal opgevouwen, je kon er amper mee njden e

 vertelt Kees, die zijn Banbury unit 1961 koestert. “Het was in |

meerdere opzichten een revolutie en betekende voor Evert de
Lusso heb ik toevallig gevonden. Ik kocht een kartmotor van

: : ‘doorbraak: lichtbouw, fraaie vormcevmg, aitstekende kwaliteit.

 Over wegligging werd toen nog nict nagedacht, het stuurde

bij toeval goed. Al snel reed bijna iedereen met cen Banbury.”

Achterop prijkt cen Paniia VI] de eetste motor die (in 1959
_ sPecxaai werd gebouwd voor de kartsport waarin aanvankelijk
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gebruik was gemaakt van omgebouwde motoren die eigenlijk voor
grasmaaiers, brommers of motorfietsen waren bedoeld. “Deze V11
had de bijnaam ‘platte Parilla’, want hij lag plat achter de stoel. Ex
was sprake van geforceerde luchtkoeling. met ventilator, maar al
snel kwam men erachter dat je icts meer vermogen had als je die
ventilator eral haalde en de motor rechtop zette.” Tecno ging in
1963 nog een stapje verder en verplaatste de motor naar de zijkant,
in de rijwind, onder de elleboog van de coureur. Dan liep ie nog
harder. Bovendien bouwden de Italianen een revolutionair chassis,
waardoor de Banbury in één klap ouderwets was geworden

Land:a s antwoord op de Tecno staat naast de kart van Kees:

als een 78-toeren singletje, en links een McCulloch-motor. De

Bovenikloksgewijs}

McCulloch op de Mark

10, Paritla Vil op de

. Banbury, het beroemde

eitje van Parilla op de

Lusse, benzinetank van de

: Banbury. Links Zitpositie in
Y de Banbury is comfortabeler

dan het eruit ziet.

Daarnaast (kloksgewijs)

De ‘patentrem’ van de

& Astro, tank van de Mark 10,

% flinterdunne remschijf op

dezelfde kart, het markante

stuur van de Banbury.

geéachte daarachter was dat de carburateur dan werd beschermd

: ‘door de stoe! waardoor er minder vuil in kon komen. Nadeel

was de beroerde gewichtsverdeling, omdat op de meeste circuits
nu eenmaal rechtsom wordt gereden. De Mark 10 en de daarop
gebaseerde opvolgers (de 11 en de 12, beiden met de motor rechis)
brachten Landia terug aan de top, vooral Dirk Staalduinen won er
veel internationale races mee. De aan het eind van de jaren zestig
geintroduceerde Lusso was een waardige opvolger. Het is de
favoriete kart van Hugo: “Toen ik als jonge jongen in een garage

Stuk voor stuk In nieuwsstaat. Ze zqn gerestaureerd door Kees, ging werken. had mljn leermeester een Lusso. Die man is later

overleden, zijn kart ging mee met de overname van zijn bedrijf en

* heeft jarenlang in de showroom van een Peugeot-garage gestaan. Ik

ben daar vaak naar binnen gelopen om te vragen of ze die Kart niet
aan mij wilden verkopen, maar pas toen het bedn_}f werd verkocht.

kreeg ik een telefoontje van de nieuwe elgenaar of ik nog steeds

belangstelling had. Die kart hangt nu bij mij aan de muur. Deze

iemand in Tilburg en die man vertelde me: “Een jaar of twintig
geleden heb ik een Lusso verkocht aan icmand n Barneveld, ik zal

*m eens voor je bellen’. Tk er heen, bleek dat die kart ewintig jaar
bij een boer in een schuur had gehangen. Ik heb hem nu helemaal
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gerestaureetd; Alles

op geret, maar wel eentje uit die tijd natuurlijk!” . Kees voegt toe:

“Wat opvalt aan de Lusso is de dubbele stuurinrichfing, gemaakt

eom comfortabeler in je kart te zitten, iets wat toen nogal in de

maode was. De Lusso won vaak, ook langeafstandsraces. Alleen de

remmen schoten aanvankelijk tekort. omdat overal in Europa de

banen steeds langer en sneller werden. Tijdens een WK in Frankrijk

waren de remmen snel op en schoten alle Landia’s rechtdoor.”
Ook dat loste Bvert

Bos op, getuige zijn

in 1973 ontwikkelde,

revolutionaire rem  die

ook op de rode Astro uit

1975 is gemonteerd. Die

Astro is misschien wel

de meest succesvolle

Landia sinds de Banbury.

“Evert noemde het de

patentrem™, lacht Kees.

“Om te  voorkomen

dat anderen die rem

na zouden maken.

had hij er een mooi

gepolijst showmodel van

cemaakt en daarin een

patentnummer geslagen.

Dat nummer was echter

gewoon het kenteken van

zijn Peugeot! Maar in

de jaren zeventig werkte

zo'n nummer goed en

zelfs nadat Landia failtiet

ging, heeft Evert de rem nog jarenlang gefabriceerd voor derden.”

Dick is de eerste eigenaar van de Astro: “Mijn vader werkie
vroeger samen met Evert. Toen ik dertien was, kregen mipm broer
en ik een kart. We hebben aan één race meecedaan. op Eefde.
Gingen we met de kart op het dak van een Kever naartoe. Ik reed
in de juniorenklasse, mijn broer bij de senioren. Daarna hebben
we vooral op parkeerplaatsen gereden, Eerst zat er cen West Bend-
motor op, later kocht mijn vader een McCulloch, dat weet ik nog
goed: hij kwam thuis met zo'n mooie zyarteele doos. daar zat die
motor in...7 Kees, Hugo en Dick zijn enthousiaste leden van de

s origineet, ik-heber alleen een bredere stoel

Boven (kloksgewijs)
Banbury's trommelrem,
het Landia-logo kreeg
na succes in het EK

een lauwerkrans, fraaie
fusee op de Astro, een
100ce Manx-motor op
dezelfde kart. Links Mark
10 met motor links laat
zich makkelijk driften.
Daarnaast Interland
Nederland-Frankrijk op
Driebergen. Daaronder
Boy Klasser’s HACAR.
Archief Kees van de Grint

Histokart Club (zie histokart.nultiply.com) en racen regelmatig
met hun karts in binnen- en buitenland. “Histokart is nog een idee
geweest van Evert”, legt Dick uit. “Toen hij daarmee op de proppen
kwam heb ik meteen mijn oude kart weer van zolder sehaald. Mijn
zoons rijden nu ook mee tijdens de historische races, het is altijd
erg gezellig en iedereen heeft enorm veel plezier.” Gezelligheid,
plezier: de unieke verhalen op het terras van Kartbaan de Woerd
zijn er mee doorspekt. Als ik door de pitstraat langs de vier
Landia’s loop. terug naar mijn auto, lijkt het wel alsof vroeger
alles beter was. En misschien komt dat wel, zo bedenk ik mij,
omdat het simpelweg 00K 20 was.  Meijer/1Bureau
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