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Karting is zeker miet — zoals vele mensen menen — ont-
staan als een soort kinderspel met gemotoriseerde ,zeepkis-
ten”. Want dat kinderspel, het racen met zogenaamde quar-
ter midgets, bestond namelijk al jaren, toen de eerste kart
in 1956 het levenslicht zag. Deze quarter midgets zijn min
of meer schaalmodellen van de Indianapolis racewagens van
waarlijk kinderformaat — een volwassene kan er met geen
mogelijkheid in. En net als op Indianapolis worden de races
verreden op een ovaalvormige baan en zijn de wagentjes
uitgesproken geconstrueerd op het rijden van linkerbochten.
Na de laatste wereldoorlog is een golf van auto-enthousiasme
over Amerika gegaan, nadat men daar via de door terug-
kerende militairen meegebrachte sportwagens, waaronder de
M.G.-T.C. de voorste plaats innam, een bepaalde vorm van
automobilisme had herontdekt.

Dit enthousiasme bracht langzamerhand een ware opleving
van de autosport teweeg en duizenden namen actief aan
autoraces deel.

Maar zoals het in andere landen ook ging, of dreigt te gaan,
elimineerde de sport kalmpijes aan zichzelf, door de steeds
hoger wordende onkosten, die aan het deelnemen aan door
steeds meer gespecialiseerde en geprepareerde (peperdure)
automobielen gedomineerde wedstrijden waren verbonden.
En op het moment, dat de autosport in de U.S.A. op deze
wijze een sport voor de ,happy few” aan 't worden was,
kwam, zag en overwon de eerste kart.

Gebouwd door Art Ingels, enthousiast beoefenaar van de
Jhot-rod”-sport en emplové van de Curtiss Craftfabriek in
Californié, waar elk jaar het leeuwedeel van Indianapolis
racewagens wordt geproduceerd.

Ingels, die de financiéle tol, welke de ,.grote” autosport eist,
niet meer kon of wilde opbrengen, bouwde zijn kart, met
het vooropgezette doel een racevoertuig te maken, dat voor
een minimum aan kosten iedereen alle sensaties van die

Er zou een artikel geschreven worden
over het ontstaan van karting en het leek
ons wel aardig om eens even in de Ne-
derlandse automobielvakliteratour terug
te bladeren, om te zien wanneer er voor
het eerst over de sport gepubliceerd
werd. We hoefden niet eens zo erg ver
terug te gaan om het eerste kart-nieuws
in Nederland terug te vinden. 21 maart
1958 vinden we in Aufo-Visie een ge-
illustreerd stuk over een gemotoriseerde
Monoposto Special, die de destijds 15-
jarige Gijs van Lennep bouwde. We cite-
ren nog even iets uit dit artikel:

De Mosquito-bromfictsmotor, waar-ie al
maanden op loerde, bleek na lang en
slim pingelen maar f 40— te kosten.
Gijs hanteerde met een verbeten koppe-
tje de basterdvijl, die de compressie van
zijn. Mosquito-motor een flink stuk om-
hoog moest schroeven. Bij dat afgevijlde
kopje bleef het niet. Het carter en de
spoelpoorten werden uiterst zorgvuldig
gepolijst en de ,Sport”’, hoofdzakelijk
opgebouwd uit stevig, onverslijthaar

.volwassen™ autosport zou opleveren en zo mogelijk nog een
paar meer.

Het is zeer onwaarschijnlijk, dat zijn idee zo zou zijn inge-
slagen, als het geval is geweest, als de McCulloch Motors
Corporation niet om één of andere onbekende reden duizen-
den grasmaaimachines uit de markt nam, die waren voorzien
van een 2% pk West Bend 750 motortje. En alle motortjes
van deze gazonmaaimachines kwamen in de ,dumphandel”
terecht.

De machinekamerproblemen van de nieuwe racevoertuigen
waren dus bij voorbaat opgelost en het is zo goed als zeker
aan deze toevallige omstandigheid te danken, dat de nieuwe
sport ,,van de grond kwam”.

Toen de zaken eénmaal op gang begonnen te komen, waren
er al spoedig scherpziende zakenlieden die er commercicle
toekomst in zagen.

Het ecerste fabriekje ontstond, de Go Kart Manufacturing
Company, waarvan één van Amerika’s meest vooraanstaande
kartfiguren van vandaag, Duffy Livingstone, een der grond-
leggers was.

Ingels zelf begon wat later met eenm compagnon ook een
eigen kart te fabriceren, de Caretta, nog steeds een van
Amerika’s mooiste exemplaren.

Meer en meer [abriekjes ontstonden en de tweedehands
West Bend motorenvoorraad raakte al spoedig uitgeput.
West Bend kreeg vele aanvragen om haar type 750 motor te
leveren, doch dit motortje was gelijk met de maaimachine
nit produktic genomen. Er kon ook geen nieuwe serie wor-
den opgezet, omdat McCulloch Motors Corporation de rech-
ten op de meotor in eigendom had en deze firma de hele
kartingrage (toen nog) met een zéér sceptisch oog bezag.
Maar zie, ongeveer een jaar ma de geboorte van de eerste
kart bracht de Clinton Engine Company een tweetaktmotor-
tje op de markt, dat — hoewel er bepaald niet voor ont-




schutting- en zeepkisthout, werd duchtig
gesioopt en met behoud van de solide
grondplank” geheel nieuw opgebouwd
uit vele meters elektriciteitsbuis die door
de plaatselijke fietsenmaker op aanwij-
zing van Gijs tot een uiterst licht bui-
zenframe aan elkaar werden gelast. De
Van Lennep Monoposto Special kreeg
véér aluminium schijfwielen en achter
een draadspaakwiel (type ,racing”) met
verzwaarde spaken.

U ziet ze wel eens in autopedjes van
héle dikke jongetjes.

En omdat gewone autopedbandjes op
het type ,Sport” in één week glad wer-
den gereden, kreeg de nieuwe Special
zgn. industriehandjes, zoals onder de
stationswagentjes zaten.

De achterkant van de ,,Sport”, vervaar-
digd uit de achtervork van een autoped,
bleef gehandhaafd, maar het achterwiel
werd voorzien van een torpedoremnaaf
via een ketting, bediend door een pedaal.
De voorwielen kregen een grotere
spoorbreedie en de stuurinrichting werd
ontworpen volgens het aloude systeem

worpen — zich wonderwel leende voor
kartgebruik, de bekende A 400, later, en
verder ontwikkeld, de ook hier te lande
bekend geworden A 490.

De McCulloch Motors Corporation, nog
steeds toeschouwer, zag de enorme
vlucht, welke de Clinton-verkopen na-
men; zag ook, hoe succesvol een door
West Bend koortsachtig ontwikkeld
nieuw eigen model, het type 510, een
markt veroverde en trok de enig juiste
conclusie: karting was een blijvertje!
Enkele wijzigingen aan een bestaand
zaagmotortje brachten de bekende MC
10 tevoorschijmn.

leder, die een kart in elkaar timmerde
in die tijd, deed dit maar een beetje naar
eigen idee en het was duidelijk, dat er
een grote behoefte bestond om fot een
zekere uniformiteit te geraken, teneinde
een eerlijke competitie te kunnen laten
ontstaan en bovendien de gevarenfactor
zoveel mogelijk uit te schakelen.

Het is de grote verdienste van de stich-
ters van de Go Kart Club of America,
deze behoefte zeer vroegtijdig te hebben
onderkend, het spel van regels te hebben
voorzien en de sport daardoor z'n eigen
gezicht te hebben gegeven.

En het zijn deze regels, die in grote lijnen
de basis hebben gevormd voor de be-
kende Formule K, waarmede deze aller-
nieuwste vorm van autosport internatio-
naal werd.

Lkaapstander”, dat in de 16de eeuw op
alle Qost-Indié-vaarders zijn betrouw-
baarheid al dubbel en dwars bewezen
heeft.

Bijzonder trots is Gijs op z'n fusees, ver-
vaardigd uit fietsassen-met-kogels, waar-
van het bijstellen viugger in z'n werk
gaar dan bij dure echte auto’s. Die be-
sturing werkt fussen twee haakjes zo
direct, dat niemand anders dan Gijs van
Lennep er lijnrecht mee kan rijden.

Het woord skelteren zien we voor het
eerst in, alweer Auto-Visie, van 8 augus-
tus 1958 in een artikel dat heette: ,,Skel-
fering, een kinderspel voor vaders” en
als ondertitel stond er:

,Op een zelfgebouwde kruising tussen
een zeepkistracer en een gemotoriseerde
rolschaats met een snelheid van 70 km
per uur rondiollen over een leeg par-
keerterrein, dat is Amerika’s nieuwste
vorm van autosport”.

Ja, er is wel het een en ander veranderd!

TWEE JAAR GELEDEN HEETTE KARTING NOG
DOODGEWOON SKELTEREN EN TWEE

JAAR DAARVOOR HAD NOG GEEN HOLLANDER
OOIT GEHOORD YAN DE NIEUWE SPORT

Links boven: Father of karting, Arthur Ingels, die in 1956 het
zaakje aan het rollen bracht. De eerste kart (foto hierboven),
nog hoog van de grond en met een handrem. De kart is nu nog
in gebruik en de huidige eigenaar is er mog trots op.
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